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1. INTRODUCCION

A lo largo de su historia, La Luz se ha posicionado como un lugar referente para el
trafico maritimo entre Africa, America y Europa. Su infraestructura y la variedad de

servicios que ofrece, lo convierten en uno de los puertos de escala mas atractivos.

En este sentido, el desempefio de La Luz en el trafico de avituallamiento, su actuacion
en el suministro de combustible a buques o su papel destacado como espacio HUB
de disribucion internacional, son grandes argumentos que posicionan al principal

puerto de Las Palmas como uno de los puntos de quite mas atractivos del Atlantico.

Las actividades comerciales que se desarrollan en el puerto de La Luz estan
relacionadas, en gran medida, con este trafico de avituallamiento y transbordo de
mercancias. Es por esto que la funcién de las empresas de consignacion es
determinante para coordinar los diferentes servicios que demandan los buques a su

llegada al puerto.

El objetivo principal de este proyecto es poner de manifiesto la labor de las empresas
consignatarias en el puerto de La Luz. Para lograrlo, el trabajo se centrara en describir
las principales fortalezas y caracteristicas del puerto. Y demostrar, de esta forma, lo

necesarias que son las consignatarias en la actividad comercial de La Luz.

También, se pretende resaltar el papel del comercio maritimo en la economia global
y, en especial, en la economia de las islas Canarias. A través de datos estadisticos,
recogidos por distintos organismos nacionales y locales, se pone de manifiesto que
Canarias es un territorio dependiente del trafico maritimo. Sin embargo, los puertos
canarios, y en particular el puerto de La Luz, han sabido transformar la debilidad que
tiene Canarias, debido a su situacion ultraperiférica, en una oportunidad para hacer

crecer su economia a través del comercio maritimo.

En resumen, este proyecto esta orientado a resaltar la posicion geografica del puerto
de La Luz en el eje tricontinental, asi como su disposicion como punto de conexion
entre las grandes rutas maritimas. De igual modo, aspira a resaltar las fortalezas del
puerto de La Luz e identificar las debilidades o puntos de mejora posibles. Igualmente,
se pretende distinguir entre todas las actividades y servicios del puerto, la actuacion
de las empresas consignatarias en La Luz, y responder finalmente a la pregunta:

Jtienen futuro las consignatarias en un puerto como el de La Luz?



2. COMERCIO MARITIMO

El archipiélago canario estd4 reconocido por la Union Europea como una region
ultraperiférica (RUP). Segun el articulo 299.2 del Tratado de Amsterdam (1999), esta
condicién se le otorga debido a su insularidad, su lejania del continente europeo, su
reducida superficie, su orografia volcanica y su dependencia econémica del exterior.
Por todo ello, el transporte maritimo y el transporte aéreo son las dos Unicas formas

de trasladar mercancias desde el interior al exterior de las islas y viceversa.

El transporte aéreo de mercancias se caracteriza principalmente por ser el medio de
transporte comercial mas rapido. Esto es debido a que las rutas son mas cortas ya
que no existen barreras fisicas. Sin embargo, se trata de un servicio donde los costes
son elevados. Por otro lado, la capacidad de carga esta limitada ya que hay productos
gue no pueden trasportarse por esa via. Asi mismo, el espacio de almacenamiento es
muy reducido debido a la dimension fisica de una aeronave. Consecuentemente, se
transportan, en general, bienes de bajo volumen y de alto valor monetario (el

porcentaje del coste de transporte se reduce con el incremento del valor).

El transporte maritimo, presenta unos costes inferiores a los del transporte aéreo. El
espacio de carga y la capacidad de almacenaje de un buque es mucho mayor que el
de un avion. A diferencia del transporte aéreo, un barco permite el traslado de una de
las materias primas mas demandadas en la actualidad, el petroleo. Este tipo de
combustible resulta muy complicado y peligroso moverlo por via aérea. Sin embargo,
la mayor desventaja que presenta actualmente el trasporte maritimo es el tiempo. Las
travesias son mucho mas largas y se deben tener en cuenta para fijar plazos de
entrega. En este punto hay que mencionar que transportar las mercancias en barco
tiene un impacto menor en la emision de particulas de CO2 a la atmosfera que un
avion. Un buque portacontenedores emite entre 10g y 45g de CO2/ t-km, mientras que
un avion emite entre 3509 y 3.000g de CO2/ t-km. (Sims et al., 2014).

Por tanto, el transporte maritimo de mercancias es una buena opcion si los productos
0 materiales a transportar no son muy perecederos, si el periodo de entrega no esta
supeditado a unos plazos reducidos de tiempo y si la mercancia es voluminosa o
peligrosa. Segun la Conferencia de Naciones Unidas sobre el Comercio y el Desarrollo
(UNCTAD), el 80% del volumen del comercio mundial se realiza a través del transporte

maritimo.



3. COMERCIO EN CANARIAS

En Espafia, segun los datos recogidos por Puertos del Estado, el 60% de las
exportaciones y el 85% de las importaciones se realizan a través de puertos maritimos,
es decir, a través del mar. Estos datos que ofrece el Ministerio de transportes
movilidad y agencia urbana, a través de puertos del Estado, confirman que Espafia es
un pais que depende en gran medida del transporte maritimo. Todo esto se acentla
en mayor medida cuando se trata del archipiélago canario, debido a todo lo explicado

con anterioridad.

La tabla 1 muestra los datos de las importaciones y exportaciones de Canarias durante
los afios 2017, 2018, 2019 y 2020. Estos datos se han obtenido a través del Instituto
Canario de Estadistica (ISTAC). Debido a la situacion de crisis mundial provocada por
el COVID-19, los datos obtenidos durante 2020 no son totalmente representativos de
la realidad.

Con respecto a las importaciones, las islas Canarias importan la mayor parte de sus
productos del resto de Espafa. Este dato ha aumentado hasta situarse en 2019 en un
79,05%. Si se suma con el dato de las importaciones de paises de la Unidén Europea,

se aprecia que el 93,56% de las importaciones canarias tienen su origen en Europa.

El comportamiento de las exportaciones sigue la misma linea que las importaciones.
Primero ascendente de 2017 a 2018 y luego descendente de 2018 a 2019. Se observa
gue los paises de la Union Europea han aumentado su importancia en las
exportaciones canarias. En 2019 se situaron en un 39,52% frente al 33,49% registrado
en 2017. Africa es una region con la que Canarias comparte su comercio. Las islas

aspiran a aumentar las exportaciones con el continente africano en un futuro cercano.

En la tabla 2 se muestra la variacion porcentual de las exportaciones e importaciones.
En 2020, el comercio global se redujo notablemente debido a la situacién de
pandemia. Esto también ha afectado negativamente a Canarias, ya que ha visto
disminuida sus relaciones en materia econémica. El impacto de la crisis sanitaria
durante 2020 en las islas se traduce en una reduccion entorno al 30% de su comercio.
En definitiva, los datos obtenidos por el ISTAC revelan que Canarias es una region
con una balanza comercial negativa, es decir, las importaciones superan a las

exportaciones. Y deja claro que la dependencia de Canarias con Europa es total.



Tabla 1. Exportaciones e importaciones de Canarias

2020(p) 2019 2018 2017

Total Importaciones 12.521.817,56 € | 100,00% | 16.934.743,97 € | 100,00% | 17.435.042,26 € | 100,00% | 16.753.839,33 € | 100,00%
Resto Espafia 10.143.954,56 € | 81,01% | 13.386.256,19€ | 79,05% | 13.456.022,63€ | 77,18% | 12.480.899,18€ | 74,50%
Europa 1.682.470,60 € | 13,44% 2.458.644,97 € 14,52% 2.891.245,34 € 16,58% | 2.738.696,84 € | 16,35%

Africa 93.397,39 € 0,75% 180.987,85 € 1,07% 136.547,68 € 0,78% 215.809,49 € 1,29%

América 187.591,77 € 1,50% 363.739,07 € 2,15% 420.101,14 € 2,41% 429.650,52 € 2,56%

Asia 342.175,99 € 2,73% 443.118,85 € 2,62% 515.165,32 € 2,95% 865.247,52 € 5,16%

Oceaniay Regiones Polares 71.592,22 € 0,57% 92.828,52 € 0,55% 15.329,85 € 0,09% 23.535,78 € 0,14%

Otros No Determinados 635,03 € 0,01% 9.168,52 € 0,05% 630,30 € 0,00% 0,00 € 0,00%
Total Exportaciones 2.571.595,11 € | 100,00% | 3.624.959,60€ | 100,00% | 3.893.613,86 € | 100,00% | 3.643.612,83 € | 100,00%
Resto Espafia 792.872,20 € 30,83% 952.979,82 € 26,29% 986.423,49 € 25,33% 980.803,88 € 26,92%
Europa 932.861,94 € 36,28% 1.432.599,65 € 39,52% 1.499.218,47 € 38,50% | 1.220.242,71€ | 33,49%

Africa 189.337,72 € 7,36% 227.165,22 € 6,27% 262.394,86 € 6,74% 334.347,02 € 9,18%

América 45.113,26 € 1,75% 68.787,01 € 1,90% 114.101,57 € 2,93% 123.508,13 € 3,39%

Asia 80.707,92 € 3,14% 70.252,03 € 1,94% 61.914,10 € 1,59% 59.647,25 € 1,64%

Oceaniay Regiones Polares 1.348,34 € 0,05% 3.578,01 € 0,10% 13.641,01 € 0,35% 15.893,68 € 0,44%
Otros No Determinados 529.353,73 € 20,58% 869.597,86 € 23,99% 955.920,37 € 24,55% 909.170,17 € 24,95%

Fuente: ISTAC
Tabla 2. Variacion porcentual respecto al afio anterior de la exportaciones e importaciones de Canarias
2020(p) 2019 2018
Total Importaciones -26,06% -2,87% 4,07%

Total Exportaciones

-29,06%

-6,90%

6,86%

Fuente: ISTAC




A continuacién, la tabla 3 muestra las partidas arancelarias que mas impacto tienen
en las exportaciones e importaciones del archipiélago canario. Si se analizan cuales
son las mas importantes, se observa que la partida 27, “Combustibles minerales,
aceites minerales y productos de destilacion”, es el apartado mas relevante tanto en
las importaciones como en las exportaciones. Tomando los datos del afio 2019,
anterior a la pandemia mundial, se observa que el 19,39% de las importaciones de las
islas Canarias pertenece a esta partida. En total, 3.282.921,89 €. En las

exportaciones, esta cifra aumenta hasta el 34,73%, y corresponde a 1.258.793,19 €.

Es decir, Canarias es importadora de combustibles y aceites, pero es también
exportadora de esta misma partida. Su importancia en las exportaciones es mayor,
pero en términos absolutos, Canarias importa mas combustible y aceites de lo que

exporta.

Tabla 3. Principales partidas arancelarias de las exportaciones e importaciones

2020(p) 2019

TOTAL IMPORTACIONES 12.521.817,55 € 16.934.743,97 €
217. Combustibles minerales, aceites 1.549.697,58 € | 12,38% | 3.282.921,89 € | 19,39%
minerales y productos de destilacion
30. Productos farmacéuticos 979.044,67€ | 7,82% | 995.201,44 € | 5,88%
61. Prgndas y complementos (accesorios), 346.766,22 € | 2.77% | 479.058,81€ | 2.83%
de vestir, de punto
84. Reactores nucleares, calderas, 810.156,40 € | 6,47% | 1.000.517,50 € | 5,91%
magquinas, aparatos y artefactos mecanicos
85. Maquinas, aparatos y material eléctrico,
y sus partes; aparatos de grabacién o 748.844,04 € | 5,98% | 821.602,26 € | 4,85%
reproduccion
87. Vehiculos automoviles, tractores, 1.492.807,31 € | 11,92% | 2.374.134,75 € | 14,02%
velocipedos y demas vehiculos terrestres

2020(p) 2019

TOTAL EXPORTACIONES 2.571.595,11 € 3.624.959,60 €
08. Frutas y frutos comestibles; cortezas de | 55 59580 € | 7,879 | 234.20045€ | 6,46%
agrios (citricos), melones o sandias
24. Tabaco y sucedéaneos del tabaco 123.955,63 € | 4.82% 161.068,01 € | 4.44%
elaborados
217. Combustibles minerales, aceites 783.924,74 € |30,48% | 1.258.793,19 € | 34,73%
minerales y productos de destilacion
84. Reactores nucleares, calderas, 119.763,87 € | 4,66% | 216.485,35€ | 5,97%
maguinas, aparatos y artefactos mecanicos
87. \{ehlculos automowle,s, tractores, 184.839.86 € | 7.19% 187.256,69 € | 5.17%
velocipedos y demds vehiculos terrestres
99. Codificaciones especiales 237.011,53€ | 9,22% | 452.710,80 € |12,49%

Fuente: ISTAC




En Canarias no existen grandes fabricas de vehiculos, y por ello, la partida 87,
“Vehiculos automoviles tractores, velocipedos y demas vehiculos terrestres”, es el
segundo apartado mas preponderante en las importaciones con un 14,02%, que
corresponden a 2.374.134,75 €. Es cierto que también es exportadora de esta partida,
pero en una cantidad mucho menor y con una relevancia también menor que las

importaciones, segin se muestra en la tabla 3.

También, Canarias necesita importar productos farmacéuticos al no contar en su
territorio con una industria propia que la abastezca. Esta partida ha aumentado su
importacia y su valor durante 2020, motivado en gran parte, por la crisis sanitaria vivida

durante ese ano.

No ocurre lo mismo con las partidas 08. “Frutas y frutos comestibles; cortezas de
agrios (citricos), melones o sandias” y la partida 24. “Tabaco y sucedaneos del tabaco
elaborados”. Canarias es conocida por ser una region rica en frutas y hortalizas. Es
capaz de abastecerse y de exportar al mundo estos alimentos y productos. Durante

2020, su relevancia dentro de las exportaciones se vio aumentada.

En ultimo lugar, es necesario analizar la partida 99, “Codificaciones especiales”.
Segun los datos divulgados por la Secretaria de Estado de Comercio (SEC), a través
de las estadisticas suministradas por la pagina web del Departamento de Aduanas e
Impuestos Especiales de la Agencia Tributaria, se obtienen las siguientes

conclusiones.

El 97,2% del total de la partida 99, “Codificaciones especiales”, se corresponde con
mercancias suministradas a buques y aeronaves. El 0,6% esta relacionado con
mercancias suministradas al personal de las instalaciones de alta mar. Estos datos
confirman la importancia del comercio maritimo en las islas y en las actividades
econdmicas que rodean a los puertos canarios. Por ejemplo, el abastecimiento o
suministro de combustibles a buques. Es decir, la relevancia de esta partida es debido

al papel de Canarias como punto de escala entre las grandes rutas maritimas.

En definitiva, la partida “99“ revela y pone de manifiesto que los puertos canarios
operan como puertos de transbordo o puertos de enlace para el comercio maritimo
mundial. Y este hecho repercute positivamente en las empresas que organizan su

actividad en torno a ellos.



4. ISLAS CANARIAS: PUNTO ESTRATEGICO EN EL ATLANTICO

Las islas Canarias estan situadas en un punto geografico estratégico. Por ello y por
todo lo descrito en apartados anteriores, el transporte maritimo es un factor clave para

el desarrollo de la economia en Canarias.

Las principales autopistas maritimas del océano Atlantico transcurren a través del
archipiélago canario. Las islas, facilitan el comercio maritimo y el intercambio de

productos entre paises de América, Europa o Africa, con el resto del mundo.

Por un lado, los puertos canarios son clave en las relaciones con el continente
americano. Conforme a lo que relata Santana (2012), muchas de las lineas maritimas
entre América y el continente europeo o africano, tienen como punto de conexion el
archipiélago canario. Los puertos de las islas actian como puertos de escala. La
infraestructura portuaria canaria ofrece a los buques un lugar en donde avituallarse de
combustible, agua o materias primas. También ofrece un servicio de reparaciones
navales de reconocido prestigio. Este servicio resulta interesante para buques que
atracan en el archipiélago tras una larga travesia por el océano Atlantico y necesitan

reparar alguna parte de la embarcacion.

La relacion de Canarias con los paises europeos es similar a la que existe con
América. Canarias es un punto estratégico para los intercambios de Europa con el
resto del mundo. Semanalmente, Canarias conecta a navios procedentes de los
principales puertos europeos como Hamburgo, Amberes, Rotterdam o Felixtowe, a
través de las autopistas maritimas. Estos buques aprovechan la infraestructura de los
puertos canarios para aprovisionarse y posteriormente, continuar su viaje hasta su
destino final. Sin embargo, esta relacién no se limita solamente a ser puertos de
transbordo. Segun los datos del ISTAC expuestos en la tabla 1 del apartado anterior,
en los tres afios se observa que la principal region con la que Canarias exporta e

importa mercancias es con paises de la Union Europea y con Espafa.

Por otro lado, la cercania de Canarias al continente africano le permite mantener
relaciones comerciales con paises como Marruecos, Senegal, Cavo Verde o
Mauritania (Santana, 2012). La seguridad financiera, la seguridad politica, los
privilegios fiscales o una infraestructura maritima mas potente y desarrollada que la

africana, son factores claves del atractivo canario en Africa.



La figura 1 muestra una imagen que reproduce la densidad del trafico maritimo durante
el afio 2020 en la zona geogréfica expuesta. Esta captura, se obtiene desde la web
“MarineTraffic”, y permite observar de forma clara y definitiva la importancia de

Canarias como eje en el trafico maritimo entre América, Europa y Africa.

Figura 1. Mapa de la densidad del trafico maritimo en el mundo en 2020

P e
} b

Fuente: MarineTraffic.

En la imagen se contempla en un color rojo oscuro, cuales son las rutas maritimas
mas usadas. Se observa que las principales vias de union entre Europa y América
Central y del Sur, transcurren por el Atlantico. Algunas de estas rutas tienen su origen
o destino, en puertos del mar Mediterraneo. Otras, atraviesan el canal de la Mancha,
para conectar con los paises nordicos. Y otras, enlazan Europa con Africa occidental.

Todas estas rutas tienen en comun que su recorrido pasa por las islas canarias.

En resumen, la posicién de Canarias como punto de conexion entre Africa, América y
Europa, su variedad y calidad en los servicios portuarios que ofrece, su seguridad
politica, econ6mica y juridica, asi como sus exenciones o reducciones fiscales,
convierten al archipiélago canario en un enclave ideal para los buques que transitan

por el Atlantico Medio.
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5. HISTORIA DEL PUERTO DE LA LUZ

El puerto de La Luz ha sido a lo largo de su historia, un punto estratégico para el
comercio maritimo mundial. A partir del siglo XV y durante el siglo XVI, tras la
colonizacion de las islas, sus puertos experimentaron una modernizacion de su
estructura y un crecimiento en el trafico maritimo. El puerto de La luz tiene su origen
en ésta época, cuando los conquistadores espafioles fundaron una ermita bajo la

proteccidn de “Nuestra Sefiora de La Luz” (Gabinete Literario, 2008).

Al final de la colonizacion castellana, los puertos del archipiélago, y en especial el
puerto de La Luz, ejercieron un papel fundamental en la conquista europea del
continente americano. Segun una publicacién del Gabinete Literario (2008), a finales
del siglo XV, los navios espafioles, capitaneados por Cristobal Colon, arribaron en las
islas para hacer un alto en su trayecto al “nuevo continente”. Durante la navegacion
entre Cadiz y las islas, dos de las naves, “La pinta” y “La Niha”, sufrieron dafios en el
timon y la vela. En aquella época, el puerto de La Luz ya ofrecia servicios de
reparaciones navales, asi como abastecimiento de agua y viveres a los barcos. Esta
situacion privilegiada, permitio a las islas posicionarse como un enclave ideal para los

buques europeos que se dirigian al continente americano.

Durante los siglos XVII y XVIII, las islas atravesaron una grave crisis economica y
social. A pesar de esto, los puertos canarios siguieron ejerciendo su papel de puntos
de escala (Santana, 2012). Canarias seguia siendo la ultima region europea en el

Atlantico.

A partir del siglo XIX, el puerto de La Luz comienza a recibir la influencia inglesa. En
esos afos, el imperio britAnico se encontraba en su maximo apogeo. Las colonias
inglesas se extendian en todos los continentes, sobre todo en el africano y el oceanico.
Con la aparicion de los nuevos barcos de vapor, el tiempo de travesia de los
trasanlanticos se vio disminuido. Segun Armesto (1995), este hecho favorecio el
comercio exterior canario, ya que alimentos con periodos de maduracion reducidos

como el platano o el tomate, se podian exportar a lugares lejanos como Inglaterra.

Los ingleses promovieron la ampliacién del puerto de La Luz para abastecer a las
embarcaciones inglesas que navegaban a las colonias. Entre las construcciones

sobresalen un astillero y grandes depdsitos de carbén (Morales et al. 2003). En ese
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momento, se crearon nuevos puestos de trabajos derivados de la obra de las nuevas

edificaciones en este puerto y del aumento del tréfico maritimo en la isla.

Con la llegada del siglo XX, el puerto de La Luz sigui6 en proceso de transformacion.
Destaca la creacion de un nuevo dique con mayor capacidad, el “Reina Sofia”, la
ampliacion del muelle de La Luz o la construccion de una Base Naval. Durante este
siglo, los barcos de vapor dejaron paso a los barcos a motor y, por consiguiente, a los
combustibles liquidos. Los depdsitos de carbon disminuyeron, y empresas petroleras
como CEPSA, Texaco Canarias S.A o Shell, colocaron depdsitos de combustible en
el puerto y se destind una darsena exterior para el atraque de buques petroleros. La
rapida adaptacion al cambio y la modernizacion del puerto y sus instalaciones durante
esos afios, permitio que laisla y, en concreto, el puerto de La Luz siguiese siendo uno

de los principales puntos de avituallamiento maritimo.
En la figura 2, esta dibujado un eje cronolégico que resume lo descrito anteriormente.

Figura 2. Eje cronoldgico de los principales hitos en el puerto de La Luz

Influencia Inglesa

Congquista de Gran Canaria Crisis econdmica y social Modernizacién del puerto

Fundacion del Puerto de La Luz

equi; k 9
Escala de Cristobal Colén en la isla s s De%?;?gsdgevffgan
XV XvI XVIii XVl XIX XX XXI
Batallas Bélicas en las islas Reconstruccion de las ciudades Soneiecon diue Bend 3o/

Depdsito de combustible liquido

Pirateria Salida de la crisis “Gasolinera del Atlantico’

Fuente: elaboracién propia

El descubrimiento de America y la aparicién de nuevas rutas maritimas hacia “el
Nuevo Mundo”, posicionaron a las islas como zona estratégica de escala en medio del
Atlantico. Posteriormente, el dominio colonial inglés en Africa y Oceania, resulto clave
para la ampliacion y modernizacién del puerto de La Luz. De esta forma, La Luz se
transformo6 en puerto de quite para los barcos ingleses y comenzo6 en esta época la
exportacion de fruta canaria hacia el resto del mundo. Con la llegada del siglo XX, el
petroleo se convirtio en el principal combustible, el puerto sigui6 aumentando su
posicionamiento como puerto clave, y empezo a darse a conocer como la “gasolinera
del Atlantico”
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6. INFRAESTRUCTURA 'Y SERVICIOS DEL PUERTO DE LA LUZ

La Autoridad Portuaria (AP) es la encargada de ordenar, coordinar, planificar, controlar
y explotar el espacio portuario. Es decir, la construccion y gestion de la infraestructura
del puerto depende de la AP. Por otro lado, la regulaciébn econémica de las empresas
privadas que operan en el recinto portuario es responsabilidad de la AP. En
consecuencia, debe atender tanto las actividades como la gestion de las empresas
que prestan servicios dentro de sus limites. (De Rus et al.,1994),

6.1. Infraestructura del puerto de La Luz

En este epigrafe se realizara una descripcion de la infraestructura portuaria de La Luz,
de las empresas mas importantes que en ella operan, asi como de los diferentes
espacios que comprende el puerto. Para ello, se ha utilizado como apoyo la figura 3,

en donde se muestra dibujado un plano detallado del puerto de la Luz?.
- Darsena de Africa

En el plano se observa, arriba a la izquierda, que la darsena de Africa es el espacio
mas exterior del puerto de La Luz. En ella se encuentra el digue Nelson Mandela,
anteriormente conocido como dique La Esfinge. Este dique esta destinado
actualmente al trafico rodado, es decir, ro-ro, y al trafico de pasajeros. La empresa
Naviera Armas ha establecido en esta zona su base de operaciones. Este muelle
consta de cinco rampas donde los barcos de esta compafiia desarollan su actividad?.
Esta darsena esta aun en construccion. Segun diferentes articulos publicados en el
periodico “La Provincia” (2021), en ella se estan desarrollando distintos proyectos. Uno
de los planes mas ambiciosos es la edificacién de una terminal para 6.000 vehiculos,
impulsado por el Grupo Domingo Alonso, que es una de las mas importantes
corporaciones empresariales canarias. Por otro lado, se ha aprobado la instalacion de
una terminal de suministro de combustible, que empujara al puerto a seguir siendo
lider en trafico de avituallamiento. Por su parte, la empresa de reparacién naval
Zamakona Yards, quiere localizar en esta darsena una terminal para el ensamblaje y
mantenimiento de molinos edlicos. Sin duda, éstos son tres grandes argumentos para

gue el puerto de La Luz siga siendo un puerto competitivo.

! Para mas detalles, ver pagina web de Puertos de Las Palmas.
2 Datos obtenidos en la pagina web de Naviera Armas.
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Figura 3. Plano puerto de La Luz
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- Dérsena Exterior

La zona central del puerto la compone la darsena exterior. En el plano de la figura 3
se encuentra dibujada en las filas C y D, y cruza las columnas de la 2 a la 9. Esta
darsena estd compuesta por varios muelles y por el dique Reina Sofia, el mas largo
de La Luz. Este dique sirve de abrigo principal al puerto y en él atracan buques de
gran calado y plataformas petroliferas. Actualmente se encuentra inmerso en un
proyecto de obra para su prolongacién. Segun fuentes informativas como el periodico
“La Provicia”, se estima que las tareas de ampliacion finalicen en los primeros meses
del afio 2022.

Alo largo del muelle Reina Sofia se encuentran instaladas varias empresas dedicadas
a las reparaciones navales. Por un lado se ubica Astilleros Canarios (ASTICAN), el
mas grande del puerto con 7 calles de varada y con una longitud total de 1.000 metros.
En ellas se reparan alrededor de 180 buques cada afio.® En la figura 3 se advierte
dibujado en las cuadriculas C3 y D3. Por otro lado, la empresa Repnaval, que
pertenece al grupo empresarial Zamakona Yards, también tiene sus instalaciones en
este muelle. Este astillero esta especializado en reparaciones de plataformas
petroliferas y cuenta con 5 calles de varado.* En el mapa de la figura 3, se ubica al
principio del muelle Reina Sofia, en la cuadricula C2. Otra empresa que presta
servicios de diagnostico y reparacion es Hidramar, esta ubicada en el plano de la figura
3 en el recuadro 5C. Esta empresa tiene su base de reparaciones en la mitad del
dique, y, a diferencia de ASTICAN y Zamakona Yards, no cuenta con ninguna calle
de varado. Todos los servicios de reparacion lo prestan al buque atracado en el

muelle®.

Los principales demandantes de estos servicios son los buques de gran calado y las
plataformas petroliferas. A lo largo de los afios, La Luz se ha convertido en una
referencia en labores de reparacion a buques offshore. Este tipo de industria, ya
consolidada en el puerto, posiciona aun mas a la isla como punto estratégico para

este tipo de trafico. Por ello, uno de los grandes objetivos que se persigue con la

3 Datos obtenidos en la pagina web de ASTICAN.
4 Datos obtenidos en la pagina web de Zamakona Yards.
5 Datos obtenidos en la pagina web de Hidramar.
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ampliacion del dique es ayudar a que los astilleros puedan seguir ampliando su oferta

para una demanda que hoy en dia esta en auge.

En el interior de la darsena exterior, en frente del diqgue Reina Sofia, se sitian una
serie de muelles. El muelle Gran Canaria, el muelle Virgen del Pino, el muelle Elder,
el muelle de Cambulloneros y el muelle Cristobal Colén. Todos ellos disponen de
varias rampas destinados al trafico ro-ro, mercancia general y buques graneleros. En
estos muelles estan ubicadas las tres terminales de contenedores que operan en La

Luz.

En primer lugar, al lado de ASTICAN, y ubicada en el muelle Gran Canaria, opera la
empresa Gesport Terminal Maritima S.L, dedicada a la manipulacién y almacenaje de
mercancia en contenedores. Con una linea de atraque de 150 metros, esta empresa
obtuvo en el afio 2016 la concesion para la explotacion de esta terminal polivalente de
contenedores. Cuenta con dos gruas portico, cuatro naves para almacenaje y una

superficie total de 62.991 mz2.6

El Grupo Boluda también tiene su terminal de contenedores en La Luz y estéa situada
entre el muelle Gran Canaria y el muelle Virgen del Pino. La terminal comprende una
superficie de 161.466 m2 y posee tres lineas de atraque con un total de 1.179 metros.
Esta equipada con 3 grias Panamax, se denominan asi a las gruas de carga y
descarga de buques que tienen la medida para cruzar el canal de Panama. Y con 3

gruas Post-Panamax, buques mas grandes que el canal de Panama.’

Por ultimo, en el muelle Cristobal Colén y en el Muelle Ledn y Castillo se encuentra la
terminal de contenedores mas grande y moderna del puerto. Esta concesion se le
ortorga hace mas de 30 afios a Operaciones Portuarias Canarias S.A (OPCSA). Esta
empresa es propiedad de la multinacional MSC, compalfiia lider en el transporte y
logistica de contenedores en todo el mundo. La terminal tiene una superficie de
331.886 m2. En relacion a la maquinaria, cuenta con 2 gridas Panamax, 4 grias Post-
Panamax y 2 grlas Super Post-Panamax, éstas Ultimas se utilizan para cargar y
descargar los buques portacontenedores mas grandes, con una anchura de mas de

22 contenedores.®

6 Datos obtenidos en la pagina web de Gesport Terminal Maritima S.L.
7 Datos obtenidos en la pagina web de Grupo Boluda.
8 Datos obtenidos en la pagina web de OPCSA.
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En resumen, en el puerto de La Luz se ubican tres terminales de contenedores. La
concesion para utilizar y explotar estas terminales la otorga la Autoridad Portuaria. La
Luz es el cuarto puerto en Espafia que mas contenedores mueve. Muy por delante se
encuentran puertos referentes en el trafico de contenedores como son Algeciras,
Valencia y Barcelona. En este sentido, el puerto de La Luz puede y debe aspirar a
aumentar la cantidad de contenedores que transitan por él. Como se ha descrito
anteriormente, cuenta con una infraestructura y maquinaria moderna capaz de atraer

este tipo de trafico.
- Dérsena Interior

La darsena interior esta limitada entre el muelle Ledn y Castillo y la costa. En el plano
de la figura 3 esta dibujada desde las cuadriculas E4 y F4 hasta E8 y F8. Esta darsena
tiene diferentes usos. Por un lado se encuentra el Real Club Nautico de Gran Canaria
fundado en el afio 1904 y en donde atracan embarcaciones de vela ligera. En esta
darsena, también hay ubicado un arsenal y una base naval. En sus muelles atracan

barcos de la armada espafiola.

En el muelle Santa Catalina, en frente del arsenal, se encuentra la zona destinada al
atraque de cruceros. En el afio 2019 llegaron a La Luz un total de 560 cruceros. Esta
cifra se vio reducida a 234 cruceros en el afio 2020 a causa de la pandemia mundial
de COVID-19. La demanda motivada por el turismo es uno de los principales motores
de las islas Canarias, y los cruceros son una fuente de negocio para la economia de
la ciudad. Se evidencia que uno de los principales objetivos del puerto de La Luz en
la actualidad, es recuperar el trafico de cruceros y ayudar de esta forma a reactivar la
economia de las islas®. Recientemente se ha dado a conocer en diferentes medios
informativos como el periodico “La Provincia”’, que la Autoridad Portuaria de Las
Palmas esta preparando una ampliacion del muelle Santa Catalina. Esto posicionara

a laisla como un enclave ideal para los cruceros del Atlantico.

Dentro de esta darsena hay una zona destinada a embarcaciones pesqueras. Esta
compuesta por el muelle de Sanapu, muelle del refugio y el muelle pesquero. El puerto
de La Luz no destaca en la actualidad por ser un puerto dedicado al trafico pesquero,

y es por esto que la zona asignada a este tipo de embarcaciones no es muy grande.

% No obstante, se estima que un estudio profundo del beneficio para Canarias de este tipo de trafico
es imprescindible.
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La mayoria de los barcos que atracan en estos muelles realizan su actividad para

comercializar a nivel local.

En el Patalan de Fransari, junto al muelle Grande, tiene su base de operaciones el
fast ferry canario Fred Olsen Express. Antes de la reorganizacién del puerto, estaba
ubicada en el muelle de Cambulloneros. La compafia realiza su actividad de
transporte de pasajeros y carga rodada desde ese muelle, y conecta asi con las islas
de Fuerteventura y Lanzarotel®. Justo al lado, en la parte inicial del muelle Leén y
Castillo, la naviera Trasmediterranea suele operar con sus dos barcos, el “Ciudad de
Valencia®’, que cubre la ruta de Canarias con la peninsula Ibérica, y el “Villa de
Tazacorte”, que realiza rutas semanales con Tenerife y La Palma. El futuro de
Trasmediterranea estara junto a la base de ARMAS en la darsena de Africa.

- Darsena de embarcaciones menores

Este espacio del puerto esta enfocado para el uso de embarcaciones pequefias de
recreo y barcos de vela de 6 a 50 metros de eslora. Este muelle deportivo tiene
actualmente una capacidad para 1.363 atraques y esta protegido por dos diques de
abrigo. Dentro de él se encuentra una gasolinera para los barcos de recreo, varios
restaurantes, un club privado con piscina y gimnasio, y diferentes empresas nauticas.
Uno de los servicios que se prestan en este muelle es el alquiler de embarcaciones,

submarinismo, excursiones por la costa o cursos de actividades acuéaticas'?.
6.2. Servicios del puerto de La Luz

El puerto de la Luz es un puerto comercial. Su posicion, su seguridad, su
infraestructura y su trafico, ha favorecido que en él se presten actividades y servicios
comerciales portuarios. A continuacion, se describen algunos de los servicios

existentes en el puerto de La Luz.

El servicio de practicaje es el primero que se presta cuando un buque se aproxima al
puerto, y también el Ultimo cuando éste termina su estancia en él. De acuerdo con De
Rus et al. (1994), los practicos son los encargados de garantizar que las operaciones

y maniobras de los buques dentro de los limites del puerto se completen de forma

10 Datos obtenidos en la pagina web de Fred Olsen Express.
11 Datos obtenidos en la pagina web de Trasmediterranea.
12 Mas detalles en la pagina web de Puerto deportivo Marina Las Palmas.
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segura. La Autoridad Portuaria es la encargada de controlar el servicio de practicaje,
los limites de su actividad y las tarifas ofertadas. Este servicio sélo es obligatorio para
buques que superen los 500 GT*3, y bugues que transporten mercancia peligrosa.

En el puerto de La Luz los practicos tienen una labor importante, ya que, como se ha
mencionado anteriormente, la posicion geogréfica de Canarias la convierten en un
lugar de parada para los navios. Es decir, muchos de los buques que llegan a La Luz
no conocen el puerto, y necesitan el asesoramiento de un practico para efectuar la
maniobra de entrada y salida del puerto (De Rus et al.,1994). El servicio de practicos
en este puerto lo gestiona la Corporacion de Practicos del puerto de La Luz y Las
Palmas.

El servicio de remolcadores es una asistencia a la maniobra de los grandes buques
en su llegada y salida del puerto. Consiste en enganchar el remolcador al buque para
impulsarlo y ayudarlo a realizar la maniobra deseada. Este servicio también se suele
utilizar cuando las condiciones de oleaje y viento no son las mas seguras, o también
cuando se necesita ayudar a detener el barco (De Rus et al.,1994). Los remolcadores
y los préacticos comparten los mismos objetivos, garantizar la seguridad del puerto, su
infraestructura y su entorno durante el tiempo en que el buque transite por él. Por ello,
muchas veces los remolcadores y los practicos trabajan conjuntamente. La licencia
para este servicio la otorga la Autoridad Portuaria. Actualmente en el puerto de La Luz
trabajan dos empresas dedicadas a esta actividad. Por un lado, la empresa

Remolcadores Don Quijote S.L y por otro, REBAPA, que pertenece al grupo Boluda.

El servicio de amarre se presta una vez que el buque ha llegado al muelle. Esta
actividad consiste en atar al barco a los cabos del muelle. De esta forma, el ejercicio
de carga y descarga se puede completar de forma segura (De Rus et al.,1994). Al
igual que los dos servicios anteriores, se necesita una licencia concedida por parte de
la Autoridad Portuaria. En el puerto de La Luz posee este permiso el Grupo Sepcan

desde hace mas de 20 afos.

Existen bugues que, en vez de solicitar el servicio de amarre, prefieren el fondeo en
las inmediaciones del puerto. Este servicio es mas barato que el amarre, y suele ser

utilizado por los bugques que no van a descargar mercancia en la isla o que sélo

13 Gross Tons. Arque bruto de un buque
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necesitan avituallarse para continuar su rumbo. Esta actividad es muy demandada en

el puerto de La Luz, por ser un punto de union hacia otros lugares.

El servicio de manipulacién de mercancia abarca las tareas de carga y descarga, y de
estiba y desestiba. De igual forma, este servicio también realiza el transbordo de
mercancias. La actividad de estiba consiste en elevar la mercancia desde tierra hasta
el bugue amarrado al muelle, y la de desestiba desde el buque al muelle, o a otro
barco (De Rus et al.,1994). En el puerto de La Luz el servicio de manipulacion de
mercancias, lo prestan las empresas estibadoras con el personal del Centro Portuario
de Empleo de Las Palmas, S.A (CPE Las Palmas). 4.

El servicio de almacenamiento en los puertos se define como la estancia de la carga
transportada por los buques o que en un futuro sera transportada, en el recinto
portuario. Esta mercancia esta bajo la custodia de empresas privadas que operan en

el puerto. La carga puede ser en contenedores, en palets, a granel o liquida.

Con respecto a la carga en contenedores, la mayoria son almacenados en las mismas
terminales. Estan a la espera de un transbordo a otro buque, o bien, transportadas por

camiones hasta su destino.

El puerto de La Luz cuenta con dos silos por donde entra la mayoria de los cereales
de laisla. Uno de ellos se localiza en muelle Grande, y cuenta con 4 tubos de succion
y una capacidad de 30.000 toneladas. Este silo es propiedad de la empresa Silos
Canarios, perteneciente al Grupo Capisa, quién lleva mas de 60 afios en el puerto. El
otro silo esta ubicado en el muelle Elder, y es propiedad de Graneros de Las Palmas.
Tiene una capacidad de 12.000 toneladas y cuenta con una red de transporte por
tuberias subterraneas que permite la carga y descarga en los buques graneleros que

atracan en el muelle.

Por otro lado, la empresa Cementos Especiales de las Islas S.A, que tiene su fabrica
de cemento en el sur de Gran Canaria, cuenta con silos de cemento en el muelle Leén
y Castillo. Estos silos, estan acompafiados de cintas mecanicas para cargar sacos en

camiones, y tuberias para llevar el cemento directamente a los buques.

4 Antiguamente este Centro se denominaba: Sociedad Estatal de Estiba y Desestiba del Puerto de
La Luz y de Las Palmas.
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El puerto de La Luz también cuenta con un servicio de almacenamiento de frio
industrial. La empresa Frioluz Coldstore S.A dispone de una parcela de 14.000 m2 en

muelle Grande. Estd compuesta por varias camaras de frio a diferentes temperaturas.

En lo que se refiere al almacenamiento de combustible, el puerto cuenta con varios
tanques donde se guarda, en su mayor parte, el combustible suministrado a los
buques. Empresas como Petroleros de Canarias S.A, ORYX Iberia, CEPSA o Minerva
Bunkering prestan este tipo de almacenamiento. Esos tanques, estan conectados a
una red de tuberias que se reparten alrededor del puerto para dar servicio de

avituallamiento de combustible en la mayoria de los muelles.

Otro de los servicios portuarios existentes en el puerto es el de las reparaciones
navales. Como ya se ha comentado en el apartado anterior, La Luz cuenta con
empresas punteras en reparaciones y con una infraestructura moderna. Esta actividad

de reparacion naval es una de las mas atractivas y promocionadas del puerto.

Por ultimo, el servicio de aprovisionamiento a los buques lo prestan diversas empresas
gue desarrollan su actividad en torno al puerto. Por ejemplo, operan empresas muy
especializadas como Anidia S.A, dedicada al aprovisionamiento de productos navales,

o Nautical, especializada en suministros de electrénica naval.

Las navieras pueden contratar estos servicios directamente con la empresa que los
presta. O bien, contratar a una consignataria para que ésta le represente durante su
estancia en el puerto y le provea de todo lo que requiera el buque y su capitan. En la

siguiente seccion se hara una descripcion de este servicio.
7. EL SERVICIO DE CONSIGNACION

El articulo 319 de la Ley 14/2014 de Navegacion Maritima Espafiola, define al
consignatario como “la persona que por cuenta del armador o del naviero se ocupa de
las gestiones materiales y juridicas necesarias para el despacho y demas atenciones

al buque en puerto”.

De acuerdo con lo anterior, una empresa consignataria es aquella que se ocupa de
realizar las gestiones, actividades y diligencias que requiere un barco al llegar al
puerto, y durante su estancia en el. Es decir, actian como su representante. Algunas

de estas empresas no se encuentran dentro de los limites del puerto, si no que se
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localizan alrededor de éste. En el puerto de La Luz se agrupan alrededor de la

Asociacién de Consignatarios y Estibadores de Buques de Las Palmas (ASOCELPA),

Conforme a Trujillo et al. (2012), las funciones de las consignatarias se pueden dividir
en dos grupos: funciones que son propias de las empresas consignatarias y las

funciones que derivan de instrucciones precisas de la naviera representada.
7.1. Funciones de las consignatarias

En este apartado se describen, de forma ordenada, las distintas tareas y labores que
realizan las consignatarias. En este relato, se ha seguido un orden cronoldgico para
tratar de plasmar el ciclo de actividades que desarrolla un buque en un puerto a través

de las empresas consignatarias.

En primer lugar, tal y como expresa Trujillo et al. (2012), la compafia naviera contrata
los servicios del consignatario antes de la llegada de la embarcacion al puerto. En ese
momento, el consignatario comienza a organizar y coordinar, sobre la base de unas
fechas pactadas con la naviera, el atraque y amarre, o el fondeo del barco en los
limites del puerto. También gestiona los servicios de practicaje y remolque, en caso
de necesitarlo. De igual manera, dialoga con la Autoridad Portuaria la entrada y
estancia del buque en el puerto, con el fin de conseguir los permisos y preparar la

documentacion necesaria para su llegada.

En resumen, antes de la entrada del barco al puerto, la consignataria debe informar a
practicos, remolcadores, autoridades, armador, Aduanas, Sanidad, etc, de la hora de
llegada del buque, del tiempo que permanecera en el puerto y del estado en el que
éste se encuentra. Estos servicios, estan implicitos y son propios de la labor del agente

consignatario. (Trujillo et al., 2012).

Una vez el barco ha entrado en el puerto y esté atracado o fondeado, el consignatario
debera presentar la documentacién requerida ante la Capitania Maritima, la Autoridad
Portuaria y la Agencia de Aduanas. También debera facilitar a las autoridades locales

la informacién sobre los pasajeros y la tripulacion del barco.

Dependiendo el tipo de buque, la actividad que realice o el motivo de su llegada al
puerto, podria necesitar servicios relacionados con la carga. Si el buque se dedica al
transporte de pasajeros, el consignatario se encargara de controlar la operacion de

embarque y desembarque de los mismos. Si el buque es de carga (por ejemplo un
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portacontenedores), es muy probable que necesite servicios de manipulacion de

mercancias, en tal caso, el consignatario también se encarga de contratarlo.

Segun Truijillo et al. (2012), el servicio de manipulacion de mercancias es contratado
directamente por la naviera con la empresa estibadora. Estas empresas cuentan con
gran poder e influencia en los puertos. Este hecho ha provocado que muchas
empresas consignatarias contemplen que su marco de actuacién, en lo referente a la
manipulacion de la mercancia, ha menguado. Sin embargo, los consignatarios han
sabido adaptarse a las circunstancias y en la actualidad prestan servicios como la
supervisiéon de la manipulacion de la carga. Otra gestion importante en este punto es
la declaraciébn o manifiesto, de la mercancia transportada y descargada, en el
despacho de aduanas.

Durante la estancia del buque en el puerto, éste puede requerir todo tipo de servicios.
Los mas destacados son: el suministro de combustible, el aprovisionamiento de
comida y agua, garantizar la atencion meédica, el alojamiento de la tripulacién en
hoteles cercanos, encargar reparaciones de la embarcacion o la contratacion de
servicios de limpieza. Cualquier otro encargo o prestacion que requiera el buque, su

tripulacion o el capitan, también sera atendida por el consignatario.

Cuando el barco ha terminado su actividad en el puerto, el consignatario debera

coordinar nuevamente los servicios de practicaje y remolque.

Por otro lado, debera informar a la naviera o armador de la hora de salida de la
embarcacion, la cantidad y tipo de mercancia que trasporta, el volumen y tipo de
mercancia que ha cargado o descargado, los litros de combustible que lleva, el
préximo puerto de destino y la hora aproximada de llegada. En caso de producirse
reclamaciones relacionadas con el viaje, el consignatario debera atenderlas. De igual

manera, éste debera facilitar toda la informacion que le requiera el armador.

Una de las gestiones que debe realizar el consignatario tras la salida del barco, es la
de elaborar un listado detallado en el que se desglosen todos los servicios prestados
al buque durante su estancia en el puerto, asi como el gasto generado. Este listado
se conoce como la “Cuenta de escala”. Una vez elaborada, la consignataria emite una
factura a la naviera por los servicios prestados. En ella se incluyen todos los gastos

incurridos por el buque desde su llegada al puerto y se aflade un complemento o tarifa
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de representacion. Esta tarifa varia dependiendo el servicio prestado. Uno de los
objetivos o premisas mas importantes que tienen las consignatarias es cumplir con

todas las gestiones anteriormente descritas sin generar demoras al buque ni al puerto.

La estancia de los barcos en el puerto tiene un coste elevado, cada hora o dia de
retraso tiene consecuencias negativas, como la formacion de cuellos de botella. De
modo que, la coordinacion, organizacion y rapidez en la resolucién de conflictos, son

aspectos esenciales que deben poseer las empresas consignatarias.
En la figura 4, se muestra un resumen de todas las tareas anteriormente descritas.

Figura 4. Tareas y gestiones de las consignatarias en los puertos

CONSIGNATARIAS
Antes de la llegada |

- Gestionar fechas de llegada - Informar de la fecha y hora

- Organizar y coordinar h- — e exacta de salida a todas las
amarre/fondeo paries interesadas

- Dialogar con practicos y - Cantidad y tipo de mercancia
remolcadores - Litros de combustible
- Requerir documentacion - Contactar con préximo
- Solicitar permisos puerto de destino
- Informar a las autoridades, - “Cuenta de escala”

armador, aduanas, Sanidad,
organismos locales. A la Ilegada Durante su estancia

- Gestionar estiba-desestiba

- Presentar la - Suministro de combustible
documentacion - Aprovisionamiento de
- Atencion médica aguay cor_mda y
- Informacién sobre - Alojamiento tripulacién
pasajeros y tripulacién (si se solicita)
- Pago de aranceles en - ReparaCIOneS navales
la Aduana (si fuese necesario)

- Atencién de cualquier otra

peticion o necesidad.
Fuente: Elaboracion propia u

8. LA LUZ COMO PUERTO CLAVE EN EL ATLANTICO MEDIO

La posicion geografica del puerto de La Luz es un atributo intrinseco que emplaza a
la isla como un punto estratégico en el Atlantico. Sin embargo, esta caracteristica
propia y natural, no tendria valor ni ventaja por si misma frente a otros puertos. De
modo que, si no fuese por otros muchos factores externos que La Luz ha logrado

desarrollar a lo largo de los afios, no seria el puerto tan destacado que es hoy.
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Por un lado, la buena gestion del espacio portuario por parte de las administraciones
y organismos publicos, ha sido y sigue siendo un factor clave para el puerto. En este
apartado, hay que destacar el papel de la Autoridad Portuaria de Las Palmas (APLP),
gue es la encargada de gestionar los puertos de la provincia de Las Palmas, en
especial el puerto de La Luz. Este organismo, como se comentaba en apartados
anteriores, es el responsable de otorgar las licencias a las empresas privadas para
gue operen en el espacio portuario. No se trata s6lo de seleccionar a estas empresas,
ademas, debe supervisar y controlar su actividad, es decir, llevar a cabo las tareas de
regulacién econdémica. (De Rus et al.,1994).

Por otro lado, la infraestructura y los servicios portuarios descritos en el apartado 5,
han potenciado el crecimiento del puerto. De esta forma, La Luz, se ha consolidado

como uno de los puertos de quite mas atractivos del Atlantico.

Este enclave de conexion que forman las islas favorece alin mas a las empresas
consignatarias, ya que los principales buques que contratan sus servicios no tienen
en el puerto su base de operaciones habitual, pero si lo utilizan como puerto de escala.
Es decir, la llegada de estos buques al puerto es, generalmente, para avituallarse de
agua, viveres y combustible, y realizar, en caso de necesitarlo, alguna reparacion
naval. El objetivo de estos buques es estar el menor tiempo posible en La Luz, y en
este punto, destaca la labor de las empresas consignatarias como coordinadoras de

todos los servicios portuarios.
8.1. Laconectividad exterior del puerto de La Luz

En secciones anteriores, se ha puesto de manifiesto como la situacion geografica de
Canarias es un factor clave para el desarrollo y el crecimiento del trafico maritimo en
los puertos. Esta localizacion, permite al puerto de La Luz posicionarse y organizarse

como punto de enlace hacia otros territorios.

Histéricamente las islas canarias han sido la dltima plataforma europea en las rutas
maritimas hacia Las Indias. Desde el “Descubrimiento”, la mayoria de navios que
emprendian este trayecto, paraban en las islas para cargar mercancias, abastecerse
de provisiones y reparar las naves. Esta conectividad que ofrecia Canarias hace siglos

sigue existiendo a dia de hoy.
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En la figura 5 se muestra un mapa en el que se han plasmado las principales rutas
maritimas del océano atlantico, en diferentes colores. Esta imagen pretende resaltar

la posicién de Canarias como un importante eje entre Africa, América y Europa.

La linea verde es la ruta que une Argentina con Europa. La carne argentina es uno de
los principales productos que este pais exporta a través de los puertos canarios. La
linea azul refleja la ruta de Brasil con Europa. Brasil es uno de los principales paises
exportadores de soja, y usa el puerto de la Luz para distribuirla en el continente
africano. La linea amarilla representa la ruta hacia los paises latinos del mar Caribe
gue son grandes exportadores de cereales.

Por otro lado, la linea roja representa el trafico maritimo que pasa por el Cabo de
Buena Esperanza. Por esta ruta transitan buques mercantes que provienen de paises
asiaticos, y que tiene como destino paises de Europa o América. Algunos barcos
eligen, este recorrido debido a los altos costes que conlleva cruzar el Canal de Suez.
Pero los tiempos de entrega o las directrices medioambientales que marca la
Organizacion Maritima Internacional (OMI), motivan a las navieras a utilizar el canal.
Sin embargo, esta ruta sigue activa a pesar de que conlleva navegar alrededor de
6.000 kilometros mas que por Suez. Este recorrido es elegido sobre todo en los

trayectos de vuelta, cuando los barcos no estan presionados por fechas de entrega.

Figura 5. Principales rutas maritimas en el océano atlantico

Fuente: elaboracion propia.
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Las oscilaciones en el precio del petréleo en los ultimos afios ha favorecido el aumento
del trafico maritimo por el Cabo de Buena Esperanza. Un descenso en el precio del
petréleo puede hacer que esta ruta resulte muy econdmica para muchos buques
portacontenedores. El puerto de La Luz se beneficiaria de que las embarcaciones
escojiesen la ruta sudafricana ya que es el puerto mas atractivo en el atlantico medio,

y que es capaz de ofrecer servicios de avituallamiento, bunkering y reparaciones.

En marzo del afio 2021, un buque portacontenedores de 400 metros de eslora, con
capacidad para transportar 20.000 contenedores, paralizo el trafico maritimo del Canal
de Suez. El buque quedd encallado mientras intentaba cruzar por el canal. El impacto
de este suceso provocé cuellos de botella en los principales puertos del mundo. Esto
es debido a que las largas colas que se originaron a ambos lados del canal, causaron
retrasos a mas de 200 buques. Ante la incertidumbre, muchos portacontenedores y
petroleros optaron por la ruta del cabo de Buena Esperanza como alternativa a Suez.
Este hecho provoco un momento de crisis en el comercio maritimo y evidencio que la

economia mundial tiene una alta dependencia del trafico maritimo. (El Pais, 2021).

En este apartado también es necesario destacar la conectividad de las islas con el
continente africano. Canarias comparte con Africa Occidental y del Norte varias rutas
comerciales. Esto es gracias a mas de una veintena de navieras que mensualmente
operan entre los puertos canarios y los africanos. Esta conectividad con el continente
africano permite que paises menos desarrollados tengan acceso a mercados globales
y puedan seguir creciendo gracias al comercio maritimo